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@> Bnzeiplatzregallager. 



@ Zwischen zwei Regale (2. 3), in denen Rethen von 
Lagerpiateen (5) Qbereinander in horizontalen Ebenen 
(4) angeordnet sind, verlauft ein Gang (1). Langs dem 
Gang (1) erstreckt sich in Jeder Lagerplalzebene ein Ver- 
kehrsweg (6), der mlt einem Ende an eine Aufeugsanlage 
(9) anschliesst Zur Vereinfachung des Lageraufbaus und 
zur etnfachen Anpassung an steigende Leistungsforderun- 
gen ist vorgesehen, dass in wenigstens einer der Ebenen 

(4) an die Aufeugsanlage (9) ein weiterer Verkehrsweg (12 
bis 17) anschliesst und dass die Ptattform (10) der Auf- 
zugsanlage (9) mit einem dem Verkehrsweg entsprechen- 
den Verkehrswegabschnitt (11) versehen ist Die Ver- 
kehrswege (6. 11 bis 17) einschliesslich der Aufeugsanlage 
(9) bilden dadurch ein zusammenhangendes Verkehrswe- 
genetz auf dem mindestens ein selbstfahrender, femge- 
steuerter Transportwagen (8) mit einer ebenfaJls femge- 
steuerten Ein- und Auslagevorrichtung fur die Lagerplatze 

(5) auf dem ganzen Verkehrswegenetz verfahrbar ist 
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Bescfiretbung 



Die vorfiegende Erfindung bezieht sich auf ein 
Etnzeip&tzregaHager gemass dem Obeibegriff des 
Ansprttchs 1. Bel solchen Regailagem werden fQr 
versdtiedene Verkehrswege verschiedene RJr- 
wie seilgezogene Roflschemei, Rdlbahnen 
eta eingesetzt Ober diese hetereogenen Ver- 
kehrswege warden Paletten mil dem Lagergut in den 
Lagerfachem ein- und ausgelagert 

Die vorfiegende Erfindung steDt sich die Aufga- 
be, ein Bnzelpiartzregallager bekannter Art derart 
zu verbessem, dass es einfach im Auroau und 
leicht an steigende Leistungsfbrderungen anpass- 
barist 

Bfindungsgamass wird diese Aufgabe geldst 
durch <fie kennzeichnenden Merkmale des An- 
spruchsl. 

One Letstungssteigerung 1st durch den Ensatz 
von zwei Oder mehr Transportwagen mdgOch. 

Die Erfindung bat den Vorten, dass mittete des 
Verkehrswegenetzes und des Transportwagens 
das Lager dnekt an einzelne Komrnissionierplaize 
oder Fertigungszentren ankoppeibar ist 

Anhand der befliegenden schematischen Zeich- 
nung wrd die Erfindung beispielsweise eriautert Es 
zeigert: 

Rg. 1 eine Draufsicht auf ein Regallager, 
Rg. 2 einen Schnitt langs der Linie IMI in Rg. 1, 
Rg. 3 einen Schnitt langs der Unie HHHinRg. 1, 
Fiij. 4 eine perspekfivteche Ansicht des Chassis 

eines Transportwagens, 
Rg. 5 eine gleiche Ansicht wie Rg. 4 m'rt auf dem 

Chassis aufgebauter En- und AusJagervorrich- 

tung zum Bn- und Ausfagem von Lagergut, 
Rg. 6 das Detail VI in Rg_ 2 fa vergrdsserter 

Darsteltung und Rg. 7 bis 9 weitere Austuhrungs- 

beispiele von Enzetpiatzregaflagem. 

Das in den Rg. 1 bis 3 gezeigte Enzelplatzregalla- 
ger besteht aus drei Einheiten A» B, C. Jede der 
drei Bnheiten A, B, C weist einen Gang 1 auf, der 
beidsef&g durch ein Regal 2, 3 begrenzt ist In den 
Regalen 2, 3 sind in horizontalen, Qbereinander Ge- 
genden Ebenen 4 die Lagerplatze 5 angeordnet Im 
Gang t Ist jeder Bbene 4 ein Verkehrsweg 6 zuge- 
ordnet Dieser besteht aus zwei an den Regalen 2 
bzw. 3 befestigten Schienen 7, auf denen ein seibst- 
fahrenderTraktor 8 verfahrbar ist 

An einem Bide jedes Ganges 1 ist ein sich Qber 
die ganze Hohe der Regale 2, 3 erstreckender Auf- 
zug 9 vorhandert Dessen Rattform 10 ist rrrit einem 
Schienenpaar versehen, das an die Schienen 7 an- 
schnessbar ist Das Schienenpaar befindet sich 
auf einer Drebscheibe 11. Am Fussende des Aufeu- 
ges 3 schfiesst ein wefterer Schienenweg 12 an die 
Drebscheibe 11 an, der durch eine Drehscheibe 13 
mit einem Schienenweg 14 verbunden ist An diesem 
befindet sich eine Lagervorzone D, wo das Lager- 
gut einer Bearbeitung unterzogen oder fQr den Ver- 
santi vorberertet oder fQr die Bnlagerung bereit ge- 
steflt wind. Der Schienenweg 14 fuhrt uber eine 
Drehscheibe 15 auf einen Schienenweg 1 6 in dem zu 



den Gangen 1 fQhrende Drehscheiben 17 eingesetzt 
sind. 

Die Schienenwege 6, 7, 12, 14, 16 mit den Dreh- 
scheiben 13, 15, 17 und cfie AufeQge 9 biWen ein zu- 

5 samrnenhangendes Verkehrswegenetz, das von ei- 
nem selbstfahrenden Transportwagen 8 in alien Tei- 
len befahrbar ist En Transportwagen 8 kann zu 
einem beliebigen l.agerpiatz 5 gefahren werden und 
dort (wie spater noch gezeigt wird) Lagergut alxs- 

10 oder etnlagem, Danach bewegt er sich zum Aufzug 
9 und wird mit diesem bis zur Lagersohle abgesenkt 
Auf diesem Niveau venasst er die Drehscheibe 11 
und fahrt auf den Schienenweg 12 zur Drehscheibe 
13. Von dieser fahrt er unmitiBlbar oder Qber be- 

15 nachbarte Drehscheiben 13 auf den Schienenweg 
14 zur Lagervorzone D. Der dort entleerte oder be* 
ladene Transportwagen 8 bewegt sich alsdann Qber 
die Drehscheibe 15 auf den Schienenweg 16 zu einer 
der Drehscheiben 17 und fiahrt von dort auf der un- 

20 tersten Bbene 4 (dh. auf dem Niveau der Lager- 
sohle) in den entsprechenden Gang 1 ein bis zu ei- 
nem gewQnschten Lagerplatz oder bis zum Aufzug 
9, der ihn zur gewQnschten Ebene 4 bringt 
Der Transportwagen 8 kann Qber Rink oder Ka- 

25 be! femgesteuert sein. Es ist aber auch mogficb, 
den Transportwagen 8 mit einem programmierbaren 
Rechner auszurusten, der jeweils in der Lagervor- 
zone D oder an einer sonstigen Stelie des Ver- 
kehrswegenetzes fQr einen oder mehrere Arbeits- 

30 gange programmiert wird. 

Den Aufbau des Transportwagens 8 zeigen die 
Rg. 4 bis 6. An den vier Ecken eines recfrteckigen 
Rahmens 18 ist je eine Laufrolie 19 drehbargeiagert, 
von denen Jede durch ein zugeordnetes Getriebe 

35 mit Antriebsmotor 20 antreibbar ist Auf den Langs- 
streben 21 des Rahmens 1 8 befindet sich je ein vefth 
kal heb- und senkbarer TrSger 22, die endseitig mit 
Anschlussplatten 23 versehen smd. Das Heben 
und Sertken der Trager 22 erfblgt mfttels eines Mo- 

40 tors 24, der Qber zwei Kettentriebe oder Zahnrie- 
men 25 zwei Weilen 26 (in Rg. 4 nur eine sichtbar) 
antreibt, die Qber daran befestigts Exzenter die Tra- 
ger 22 in Richtung der eingezefchneten Doppelpfei- 
ie heben oder sen ken. 

45 Auf die Anschlussplatten 23 sind zwei parailele 
Teleskoparme 27 montiert Bn Motor 28 treibt eine 
Synchronwelle 34, die an den Btden Ritzei tragt die 
mit Zahnstangen 29 im SngrffT sind und je nach 
Drehrichtung die Teleskoparme 27 veriangem Oder 

50 verkQrzen. An den Zahnstangen 29 sind cfie Tele- 
skoparme 27 gelagert, wobei de Zahnstangen 29 
mittels den Anschlussplatten 23 test mit dem Rah- 
men 18 veribunden sind. Auf den Anschiussplatten 
23 sind waiter zwei gleichsinnig bewegbare Ketten- 

55 fdrderer 30 aufgesetzt, die von einem Getriebemo- 
tor 31 antreibbar sind. Wird mit den Teieskoparmen 
27 ein Lagergut eingehol^ wird es von den F5rder- 
bandem 30 ubemommen und auf dem Transportwa- 
gen 8 zerrtriert 

60 Die Motoren 20, 24, 28 und 31 sind von in den 
Schienen veriaufenden eiektnschen Lertem 32 ge- 
spiesen, die von am Traktor 8 mitgefQhrten Schleif- 
korrtakten 33 abgegriffen werden (Rg. 6). 
Rg. 7 zeigt ein im Prinzip gleich aufgebautes Re- 

65 galiager wie ole Rg. 1 und 2 mit dem Unterschied, 
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class an beiden Enden der Gangs 1 AufzOge 9 vor- 
handen sind Qber die dem Transportwagen 8 did 
Verkehrswege in alien Bbenen 4 zugangfich sind 

Fig. 8 zeigt ein Regallager, bei dem nur an einem 
Ende der Gange 1 eta Aufzug 9 vorgesehen 1st Im 
Unterschied zum Beispiel nach Rg. 1 and die Ratt- 
formen 10 der AufcOge 9 nlcht mit einer Drehschei- 
be 11 versehen. Statfdessen veriassen die Trans- 
portwagen 8 cfie Aufzuge 9 in Langsrichtung der 
Gange 1 und werden auf anschiiessenden Dreh- 
schelben auf die zur Beaibeftungszone D fuhren- 
den Schienenwege umgelenkt 

rig. 9 zeigt eine wertere M5g5chteit zur GestaJ- 
tung der Verkehrswege in einem Regallager, wobei 
an jedem Ende der Gange 1 ein Aufeug 9 vorgese- 
hen 1st und die Ptattfbrmen der AufzOge mrt einer 
Drehscheibe ausgerOstet sind. 

Je nach der von einem Bnzeiplatzregallager ge- 
forderten Lefetung kartn auf den vorhandenen Ver- 
kehrswegen nur ein Oder mehrere Transportwagen 
eingesetzt werden. 

Anstefle des aus Schienenabschnrtten gebildeten 
Verkehrswegenetzes kann dieses auch dutch an- 
treibbare Roltenbahnenabscnnitte gebiidet sein. En 
diesem Faiie ist der Transportwagen 18 anstelle der 
Rollen 19 mit Kufen ausgerOstet 

Die Leistung der Aufzugsanlagen 9 kann durch 
doppelstockige Piattformen erreicht werden, die je 
mit einem entsprechenden Geleisabschnitt verse- 
hen sind. 

Der bzw. die Transportwagen 18 sind vorzugswei- 
se mit Gegendruckrollen bzw. einer Wemmvorrich- 
tung versehen, die beim Ein- bzw. Auslagem in Wir- 
kung tritt, urn ein Kippen des Transportwagens zu 
verhindeiTL 



kehrswege (12 bis 17) ein zusammenhangendes Ver- 
kehrswegenetz biiden. 

3. Regallager nach Anspruch 1, dadurch getenn- 
zeichnet dass Quergange zum Gang (1) vorhanden 
sind, dass sich langs der Quergange in einigen der 
Bbenen (4) ebenMs ein Verkehrsweg erstreckt 
und dass dm sich kreuzenden Schienenpaare durch 
eine den Verkehrswegen entsprechende Dreh- 
scheibe verbunden sind. 

4. Regallager nach einem der AnsprQche 1 bis 3, 
dadurch getennzeichnet dass die Verkehrswege 
(6 f 7, 11 bis 17) Schienenwege sind und der Trans- 
portwagen (8) eln Schienenfahrzeug ist 

5. Regallager nach einem der AnsprQche 1 bis 4, 
dadurch getennzeichnet, dass der Verkehrsweg- 
abschnitt auf der Plattform (10) der Aufeugsanlage 
(9) eine Drehschefoe (11) ist 

& Regallager nach einem der AnsprQche 1 bis 5, 
dadurch getennzeichnet, dass der Transportwagen 
(18)selbstfahrendist 
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Patentanspruche 

1 . Bnzeiplatzregallager mit mindestens zwei Rega- 40 
len (2, 3), in denen Reihen von Lagerplatzen (5) 
Obereinander in horizontalen Ebenen (4) angeord- 

net und die Lagerpiatze (5) Qber einen zwischen den 
Regalen (2, 3) vorhandenen Gang (1) zuganglich 
sind, wobei in jeder horizontalen Bbene (4) entiang 45 
dem Gang (1) ein Verkehrsweg (6) veriauft, der mit 
einem Ende an eine Aufzugsanlage (9) anschliesst 
dadurch getennzeichnet dass in wenigstens einer 
der Bbenen (4) an die Autzugsanlage (9) ein wefte- 
rer Verkehrsweg (12 bis 17) anschliesst dass die SO 
Plattform (10) der Aufzugsanlage (9) mit einem dem 
Verkehrsweg entsprechenden Verkehrswegab- 
schnitt (11) versehen ist so dass die Verkehrswege 
(6, 11 bis 17) einschfiesslfch der Aufzugsanlage (9) 
ein zusammenhangendes Verkehrswegenetz bilden, 55 
und dass mindestens ein antreibbarer, fern gesteu- 
erter Transportwagen (8) mit einer ebenfaUs femge- 
steuerten En- und Auslagervorrichtung (27) fQr 
die Lagerpiatze (5) auf dem ganzen Verkehrswege- 
netz verfahrbar ist 60 

2. Regallager nach Anspruch 1, dadurch getenn- 
zeichnet dass mehrere Gange (1) vorhanden sind 
und dass am Bide ernes jeden Ganges eine Auf- 
zugsanlage (9) vorhanden ist, und dass die an die 
Aufzugsanlagen (9) anschGessenden weiteren Ver- 65 
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